Corea ordena las reglas del robotaxi sin chofer y del
AMR

23 de octubre de 2026, 2242 (The Robot News). Seleccion: Miguel Acevedo
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El gobierno de Corea quiere adelantar la comercializacion del auto auténomo y del robot
movil. El plan es armar la base para que el robot trabaje en edificios de vivienda, obras,
estacionamientos, aeropuertos y estaciones.

El Ministerio de Tierra, Infraestructura y Transporte lo dijo el 23 de octubre de 2026. Ese
dia, en la segunda reunion plenaria del Comité de Racionalizacién Regulatoria, presidida por
el presidente, se discutieron tres planes: racionalizacion de la regulacion de conducciéon
auténoma, apoyo a la comercializacion del robot moévil, y rediseiio de papeles
administrativos para startups.

El eje no es solo apoyar el desarrollo. Quieren que una técnica que hoy se queda en la prueba
pase a un servicio y a un negocio.

El auto sin chofer no entra en la ley vieja

El auto autébnomo percibe el entorno, juzga la situacion y se mueve solo. El gobierno lo trata
como un campo central de la IA fisica. Sirve para movilidad en una sociedad envejecida, para
seguridad vial y para achicar la brecha de transporte entre regiones.

El problema es legal. Un auto sin chofer no puede cargar con las obligaciones que la Ley de
Transito y la Ley de Transporte de Pasajeros le ponen al conductor. Hasta ahora, en muchos
casos, habia que pedir una excepciéon en un sandbox regulatorio.

El gobierno, en coordinacion con la Agencia Nacional de Policia y otros organismos, quiere
pasar algunas de esas excepciones a un régimen permanente. La idea es que la empresa no
tenga que pedir lo mismo cada vez que arranca una prueba. También van a cambiar la ley
para que un auto sin asiento de conductor pueda salir de la zona piloto si el motivo es
excepcional: ir al deposito o cargar.



Esperan recortar més de 3 meses de tramite y bajar el costo.

Permiso rapido, y 3.000 autos de prueba

Para probar en la calle hace falta un permiso de circulaciéon temporal. Aunque el auto y la
técnica sean los mismos, la verificacion del vehiculo real demora y frena la ampliacion de la
prueba.

Van a abrir un carril rapido de permiso temporal para empresas que cumplan ciertos
requisitos. En autos autobnomos iguales, ya verificados, se simplifican algunos pasos. Se
permite primero hasta una cantidad anual objetivo, y el control viene después. El tramite de
permiso se acortaria mas de 1 mes.

El apoyo apunta a meter mas de 3.000 vehiculos de prueba, con rapidez, en las ciudades de
demostracion de conducciéon autobnoma que se amplian desde 2027. Mas autos significan
mas datos de calles y de trafico, y méas chances de verificar percepcion, juicio y control de la
IA.

Datos, y un operador del servicio

Para mejorar la IA hacen falta datos reales: autos, peatones, infraestructura vial, semaforos.
El problema es que el video puede tener datos personales, y usar el original tiene limite legal
y técnico.

En coordinacion con la Comisién de Proteccion de Datos Personales, van a empujar una
excepcion de prueba bajo la ley de proteccion de datos, para que también se pueda usar el
dato original recolectado en un vehiculo de trabajo que maneja un tercero. Segun el
resultado, se revisaria cambiar la ley. El alcance y las condiciones se definen en ese proceso.
La proteccion del dato y el manejo seguro son condicion.

Un auto sin chofer no puede resolver un problema desde adentro. Hace falta alguien que
mire la operacion y responda a una emergencia. El gobierno va a crear la figura de “operador
de servicio de conducciéon autonoma”.

Ese operador tiene que monitorear la marcha por un sistema de control remoto y manejar la
ciberseguridad. Si hay un accidente o una emergencia, tiene que poder salir al lugar: necesita
personal de campo y un responsable de seguridad.

También van a proponer un modelo de negocio para el auto comercial sin chofer, y un
esquema de convivencia con el taxi y el resto del transporte existente. Primero se probaria en
la ciudad de demostracién de Gwangju.

Venta, datos y culpa



Para vender el auto hace falta un estdndar de seguridad. Hasta ahora no habia un estdndar
de autocertificacion del fabricante suficiente para el auto sin chofer, y venderlo en el pais era
dificil. Van a incorporar al sistema local el estdndar internacional de sistema de conduccion
autonoma (ADS) de la Comision Econémica de las Naciones Unidas para Europa (UNECE).

Antes de que exista el estandar local, desde fines de 2026 va a operar un esquema de
certificacion de desempeno para ventas entre empresas (B2B). La idea es que la empresa que
desarrolla el auto pueda suministrarlo a otra.

Al operador del servicio le van a imponer guardar los datos en el pais y medidas de seguridad
y proteccion. Sacar datos al exterior pediria un permiso aparte. También van a reforzar el
sistema de gestion de ciberseguridad del fabricante, con investigacién previa y gestion frente
a hackeo y puertas traseras.

La culpa en un accidente tampoco esté clara: puede ser dificil saber la causa, y el reparto
entre fabricante, empresa de la técnica y operador queda difuso. Un grupo de trabajo con la
industria, las aseguradoras y especialistas va a armar una guia de reparto de responsabilidad
civil segun el tipo de accidente.

En robots moviles se esperan criterios de operacion por sector: obra, estacionamiento,
logistica cotidiana. Fuente: Ministerio de Tierra.

El robot movil, sector por sector

El robot movil se desplaza solo para entregar, inspeccionar o asistir. Entran el robot de
entrega indoor y outdoor, el de traslado logistico, el de inspeccion de obra y el de
estacionamiento.

No alcanza con que camine bien. Hay que mirar la estructura del edificio, las reglas de uso de
la instalacion, la comunicacion y los criterios de seguridad de cada sitio. El gobierno va a
aflojar la regulacion que frena la entrada, sector por sector, y armar criterios de operacion
concretos.

En vivienda colectiva, el modelo es un robot de entrega que entra y sale del edificio. Van a
revisar la regulacion de construccion para salas de espera, carga y mantenimiento, y apoyar
la comunicacion entre el robot y las instalaciones del edificio. Se plante6 excluir esa
superficie del calculo del indice de edificabilidad. El alcance se define después.

En obra, el robot asistiria el trabajo y haria la inspeccién, sobre todo donde una persona
entra mal o donde la revision es repetitiva. En estacionamientos y centros de logistica
cotidiana se amplia el uso de robots de estacionamiento automatico y de traslado. En
aeropuertos y ferrocarriles se revisa usarlos para inspeccion y seguridad, con una verificacion
aparte de seguridad y requisitos de homologacion segun la instalacion.



También van a armar un “mapa de movilidad peatonal”, para que el robot reconozca
obstaculos, cruces peatonales y entradas de edificios, y se mueva con seguridad. La idea es
una plataforma que usen juntos el sector privado y el publico. Qué informacién entra, como
se construye y quién la opera se define en el proceso.

El gobierno y la Asamblea empujan una ley especial para el uso seguro y la comercializacion
del robot mévil. El proyecto lo present6 el diputado Han Byung-do el 3 de septiembre de
2026. El gobierno quiere apoyar la sancion dentro del ano.

Menos papeles para la startup

La startup tiene que poner gente y plata en el producto, pero para un permiso o un subsidio
le piden certificados, estados financieros y planes de negocio. El gobierno, siguiendo la tarea
de “reducir papeles administrativos” que la Oficina de Coordinacion de Politicas de Gobierno
empujo en enero de 2026, orden6 primero los documentos de servicios de apoyo directo a
startups y de sectores nuevos como drones, logistica y movilidad.

El recorte cubri6 43 servicios. Los documentos pasaron de 331 (2.426 hojas) a 175 (1.426
hojas). La tasa de orden, contando cantidad, volumen y campos a llenar, fue de cerca del
53%.

El articulo cierra con una salvedad. Que esto sirva depende de los criterios finos y de como se
apliquen en la calle. La seguridad del auto sin chofer, el reparto de culpa, la seguridad de los
datos, la seguridad del peatén frente al robot movil y las condiciones de cada instalacion
siguen siendo temas que la industria y los organismos tienen que seguir negociando.

Fuente: =52 & (The Robot News)
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